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door manually and monitors lock user's fingers 
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Abstract of DE4212291 

The arrangement triggers an electrical switch operation with a connected control circuit (7) and a 
contactless component of a switch element (6,6.1 ,6.2) to open the door manually and to monitor the 
user's fingers (5). 

The switch element is affected by the lock user moving a switch member. The switch element near a 
handle (1). The lock user's fingers are monitored before their door opening action on the handle cover 
the stroke area. 

ADVANTAGE - Triggered switch signal appears upon manual opening action of door. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Anordnung eines beruhrungslos beeinfluBbaren Schaltelements 

@ Ein einem TurschloS zugeordnetes, zum Auslosen eines 
Schaltvorgangs elektrisch mit einer Steuerschaltung verbun- 
denen und beruhrungslos mittels eines durch einen SchloS- 
benutzer bewegbaren Naherungsschaitglieds beeinflu&ba- 
res Schaitelement wird erfindungsgemafi in Nachbarschaft 
zu einer zum manuellen Offnen des Tiirschlosses und einer 
durch dieses verschlieBbaren Tur vorgesehenen Handhabe 
zur Oberwachung eines von einem Gegenstand, insbesonde- 
re wenigstens einem Finger des SchloBbenutzers, als Nahe- 
rungsschaltglied vor seiner turoffnenden Einwirkung auf die 
Handhabe zwangslaufig zu uberstreifenden Bereichs ange- 
ordnet, so daR der Schaltvorgang mit zeitlicher Voreilung 
gegeniiber dem eigentlichen Turoffnen erzeugt werden 
kann. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung eines 
einer Tiir zugeordneten, zum Ausldsen eines Schaltvor- 
gangs elektrisch mit einer Steuerschaltung verbundenen 
und beriihrungslos mittels eines durch einen SchloBben- 
utzer bewegbaren Naherungsschaltglieds beeinfluBba- 
ren Schaltelements. 

Eine Anordnung mit diesen Merkmalen ist aus DE 
39 40457 CI bekannt; darin wird eine SchloBbeleuch- 
tungseinrichtung beschrieben, die am Schliisselloch ei- 
nes mit einem Schlussel bedienbaren SchlieBzylinders 
angeordnet ist und beriihrungslos mittels eines auf die 
Annaherung des metallischen oder magnetisierten 
Schliissels ansprechenden Naherungssensors einschalt- 
bar ist 

Woiforo C/^holtTiMpUiin/ron Ann C/»kol»nlnrw/i«K> knip 

der Steuerschaltung sind dort nicht offenbart 

In einer aus der GB-PS 1 562 318 bekannten Steue- 
rung fur einen Fensterheberantrieb wird ein Signal ei- 
nes beim Offnen einer Fahrzeugtur betatigten Schalters 
oder auch ein Signal eines bereits bei der Entriegelung 
des Turschlosses betatigten Schalters zum selbsttatigen 
teilweisen Absenken der von einem Fensterheberan- 
trieb bewegbaren, rahmenlos im Turblatt gefiihrten 
Fensterscheibe ausgewertet. Mit dieser MaBnahme soil 
die Querkrafteinwirkung einer die Oberkante der Fen- 
sterscheibe mit einem auBenliegenden Schenkel oder 
U-formig ubergreifenden Fensterdichtung auf die 
Scheibe beim Turoffnungsvorgang minimiert bzw. ganz 
vermieden werden. 

Beide Schaltmoglichkeiten haben aber noch gewisse 
Nachteile. Das beim Offnen der Tur von einem Turkon- 
taktschalter oder einem mit der Turhandhabe gekuppel- 
ten Schalter ausgeloste Signal kann erst zu einem Zeit- 
punkt entstehen, in dem sich die Tiir bereits bewegt und 
die Dichtung die Fensterscheibe in Querrichtung bela- 
stet. 

Mit der zweiten Schaltmoglichkeit ist zwar normaler- 
weise eine hinreichende Voreilung des auslosenden 
Schaltsignals gegeniiber dem eigentlichen Turoffnungs- 
vorgang zu unterstellen, jedoch kann diese Option nicht 
unbedingt bei mehrturigen, mit Zentralverriegelungsan- 
lage ausgestatteten Fahrzeugen eingesetzt werden. Bei 
zentraler Entriegelung der Turschlosser wurden bei- 
spielsweise dann auch die Fensterscheiben an den Sei- 
tenturen abgesenkt, wenn nur vom Heckdeckelver- 
schluB aus zentral entriegelt wird, urn etwas in den Kof- 
ferraum zu legen. 

Das bei der Turentriegelung erzeugbare Signal er- 
scheint also als Anzeige fur einen echten Turoffnungs- 
vorgang weniger geeignet. Gleiches gilt auch fur die 
eingangs erwahnte gattungsbildende Anordnung, die 
bereits die Annaherung eines Schliissels an den SchlieB- 
zylinder erfaBt. 

Grundsatzlich konnten aber auch mit einer unveran- 
derten gattungsgemaBen Anordnung eine Fahrzeugin- 
nenbeleuchtung eingeschaltet oder ein selbsttatiges Ab- 
senken einer in der betreffenden Tiir gefiihrten Fenster- 
scheibe gesteuert werden. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, ausgehend von einer 
gattungsgemaBen Anordnung ein Schaltelement so an- 
zuordnen, daB die Entstehung des auslosenden Schaltsi- 
gnals noch enger an eine insbesondere manuelle offnen- 
de Einwirkung auf die Tiir gekoppelt ist. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Patent- 
anspruchs t erfindungsgemaB gelost. 

Die Merkmale der Umeranspruche geben vorteilhaf- 
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te Weiterbildungen der erfindungsgemslflen Anordnung 
an. 

In nahezu jedem Personenfahrzeug werden die Tiiren 
von Hand mittels einer Turoffnungs-Handhabe (Zieh- 
5 griff, Klappe, Hebel) geoffnet Diese Tatsache wird ge- 
maB der Erfindung dahingehend ausgenutzt, daB das 
Schaltelement aufgrund seiner handhabennahen Anord- 
nung eine sich der Handhabe nahernde Hand bzw. einen 
Finger beriihrungslos mittels eines Sensors erfaBt, noch 

io bevor sie/er den eigentlichen Offnungsvorgang einlei- 
ten kann. Bereits bei Erfassung eines Fingers erzeugt 
der Sensor dann ein Schaltsignal, das auch zur Ausio- 
sung der vorstehend erwahnten selbsttatigen Absen- 
kung der Fensterscheibe ausgewertet werden kann. 

15 Damit ist auch bei Verwendung der Steuerung in ei- 
nem mit Zentralverriegelungsanlage ausgestatteten 
Fuhrzcug cine indiYiducljC Fcnstcrscheibenabscnkung 
nur an der jeweils wirklich zu of f nenden Tiir moglich. 
Insbesondere ist es naturhch sinnvoll, den Bereich der 

20 bertihrungslosen Erfassung raumlich so anzuordnen, 
daB das Schaltsignal nicht bereits durch zufallig in der 
Nachbarschaft zu der Turhandhabe befindliche Gegen- 
stande oder Personen auslosbar ist; der Sensor wird also 
vorzugsweise einen durch die Turhandhabe abdeckba- 

25 ren Bereich bestreichen, in den die Hand bzw. deren 
Finger zum Turoffnen eingefuhrt werden mussen. 

Andererseits ist es wunschenswert, im Sinne einer 
hinreichenden zeitlichen Voreilung einen relativ weiten 
Bereich urn die Turhandhabe herum zu iiberwachen. 

30 Die optimale Anordnung des Schaltelements im Be- 
reich der Handhabe ist angesichts der Vielfalt von aus- 
gefuhrten Turoffnungs-Handhaben design- oder geo- 
metrieabhangig und ist fur jede Bauform experimentell 
zu ermitteln. 

35 DaB das Schaltsignal nur bei entriegelter Tiir wirk- 
sam werden sollte — also nur bei gleichzeitigem Vorlie- 
gen des Schaltsignals und eines den Entriegelungszu- 
stand der jeweiligen Tiir bezeichnenden Signals — , ver- 
steht sich bei einer Anwendung an Kraftfahrzeugen aus 

40 Griinden der Diebstahlsicherheit von selbst. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile gehen aus der 
Zeichnung eines Ausfuhrungsbeispiels und deren sich 
hier anschlieBender eingehender Beschreibung hervor. 
Es zeigen in starker Schematisierung 

45 Fig. 1 eine Anordnung einer beriihrungslos wirken- 
den Sensorschranke parallel zum Verlauf eines von ei- 
ner Hand hintergreifbaren Turziehgriffs mit einer Steu- 
erschaltung, 

Fig. 2 eine Anordnung einer Sensorschranke mit 

50 winklig zur Ebene einer als Reflektor benutzten Zug- 
klappe angeordnetem Strahlverlauf. 

Eine Handhabe 1 in Gestalt eines biigelformigen Tur- 
ziehgriffs von bekannter Bauart ist gemafi Fig. 1 an der 
Auflenbeplankung 2 einer nicht weiter dargestellten 

55 Fahrzeugtur urn eine Achse 3 schwenkbar so angeord- 
net, daB sie eine Mulde 4 in der Auflenbeplankung 2 
iiberspannt und von in die Mulde 4 eingefuhrten Fin- 
gern 5 eines Fahrzeugbenutzers hintergriffen werden 
kann. Die Handhabe 1 offnet in bekannter Weise uber 

60 eine mechanische, nicht dargestellte Wirkverbindung 
ein TurschloB, sobald sie manuell urn die Achse 3 von 
der Mulde 4 nach auBen weggeschwenkt wird und wird 
dann auch zum manuellen Offnen der Tiir benutzt. We- 
nigstens einer der Finger 5 gelangt dabei in Beriihrungs- 

65 kontakt mit einer Griffflache 1G der Handhabe i p die in 
der gezeigten Anordnung der Mulde 4 zugewandt ist. 

Zu beiden Seiten der Mulde 4 sind nun nur schema- 
tisch angedeutete Bauteile 6.1 und 6.2 eines Schaltele- 
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ments 6 angeordnet, welches beriihrungslos alle Gegen- 
stande und damit auch den wenigstens einen Finger 5 
erfaBt, die in den zwischen der Griffflache 1G und der 
Muide 4 eingefaBten Raum eingebracht werden. 

Das Arbeitsprinzip des Schaltelements 6 ist hier nur 
von sekundarer Bedeutung, solange es geeignet ist, auch 
nichtmetallische Gegenstande funktionssicher zu erfas- 
sen. Wichtiger ist der von ihm uberwachbare bzw. uber- 
streichbare Bereich;dieser verlauft hier irn wesentlichen 
entlang der Griffflache 1G, wobei die Bauteile 6.1 und 
6.2 in den Turziehgriff 1 selbst, eines auf der Seite der 
Achse 3 und das andere auf der davon abgewandten 
Seite, eingesetzt sind Leitungen L zu deren Stromver- 
sorgung konnen, wie angedeutet, ebenfalls in den TQr- 
ziehgriff 1 verlegt werden und werden innerhalb des 
Turblatts und der Karosserie weitergefuhrt zur Verbin- 
dung des Schaltelements 6 mit einer Steuerschaltung 7, 
auf die spater noch naher eingegangen wird. 

Naturlich ist es abweichend von dieser Darstellung 
auch moglich, die Bauteile 6.1 und 6.2 oder eines davon 
in die Turbeplankung im Bereich der Muide zu verlegen 
(Fig. 2); jedoch wird die gezeigte Variante vom Ge- 
sichtspunkt der karosseriebauseitigen Vorleistungen 
und der Wartung und ggf. Reparatur als giinstiger ange- 
sehen. 

Die Bauteile 6.1 und 6.2 konnen z. B. ein Emitter und 
ein Empfanger einer Licht- oder (Ultra-)Schallschranke 
sein. Das Schaltelement 6 kann aber auch ein auf Wa> 
mestrahlung ansprechender einteiliger Sensor (z. B. auf 
Infrarot-Basis) sein, der die von menschlichen Korper- 
teilen abgestrahlte Warme beriihrungslos erfaBt. 

Im vorliegenden Fall sei 6.1 als eine Infrarot-Sende- 
diode und 6.2 als eine entsprechende* Empfangsdiode 
ausgefuhrt und elektrisch geschaltet. Im Betrieb dieser 
Bauteile stellt sich dann ein Strahlengang von 6.1 nach 
6.2 entlang der Griffflache 1G ein, der als Lichtschranke 
wirkt. Sobald der Strahlengang von einem Gegenstand, 
insbesondere Finger 5, unterbrochen oder auch nur ge- 
stort wird, andert sich der elektrische Zustand des Emp- 
fanger- Bauteils 6.2 dynamisch, was zu einer Signaler- 
zeugung und von der Steuerschaltung 7 zur Auslbsung 
eines Schaltvorgangs ausgewertet werden kann. 

Eine andere Form einer Handhabe 1 und eine andere 
Anordnung von Bauteilen 6.1 und 6.2 eines Schaltele- 
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zwangslaufig zu uberstreichenden Bereich erfaBt. 

Es sei noch angemerkt, daB im vorliegenden Zusam- 
menhang unter einer Tur jede manuell mittels einer 
Handhabe bewegbare Abdeckung einer Offnung, z. B. 
auch eine Fahrzeug-Heckklappe oder ein Fenster in ei- 
nem Haus verstanden werden kann. 

Die bereits erwahnte Steuerschaltung 7 hat eine eige- 
ne Spannungsversorgung aus dem Bordnetz des Fahr- 
zeugs. Diese dient - ggf. nach einer geeigneten Pegel- 
anpassung - auch zur Speisung des Schaltelements 6 
bzw. von dessen Bauteilen 6.1 und 6.Z Ferner konnen 
der Steuerschaltung 7 an weiteren Eingangen Schaltsi- 
gnale von im Fahrzeug angeordneten Schaltern, z. B. 
von einem Betriebsschalter Zu, einem Turkontaktschal- 
15 ter Tk, ggf. einem einer Drehfalle des Turschlosses zu- 
geordneten Schaiter und einem den Verriegelungszu- 

etortrl Aoc Ti\rcs*V,\s*r-for> r*'ir?~, nl^In.nn^/o 0„L „ 1 » 

utfta.u w.w« i ui JVIIIVtli>V4 JlgllUllJitl LliVJWIl iJCllClllCI iUgC* 

fuhrt werden. 

An die Steuerschaltung 7 ist ferner ein reversierbarer 
20 Elektromotor als Antrieb 8 (Fensterheber) zum Absen- 
ken und Anheben einer in der mit der Handhabe 1 zu 
offnenden Tilr, insbesondere rahmenlos, gefiihrten Fen- 
sterscheibe 9 elektrisch angeschlossen. Ferner kann die 
Steuerschaltung 7 eine Lichtquelle 10 einschalten. 
25 SchlieBlich umfaBt sie auch ein Zeitglied 1 1. 

Eine besonders vorteilhafte Verwendung dieser An- 
ordnung besteht in der gegenuber dem Offnen der Tur 
voreilenden Auslosung einer Aktivierung des Antriebs 8 
zum Absenken der Fensterscheibe 9. 

Diese kann dann nach dem WiederschiieBen der Tiir 
— was in der iiblichen Weise durch den Turkontakt- 
schalter Tk oder durch einen dem TiirschloB selbst, z. B. 
dessen Drehfalle, zugeordneten Schaiter erfaBbar ist — 
selbsttatig wieder in ihre SchlieBlage angehoben wer- 
den. 

AuBerdem kann vorgesehen werden, daB die Fenster- 
scheibe 9 auch ohne tatsachliches Turoffnen und -wie- 
derschlieBen spatestens nach Abiauf einer vorgegebe- 
nen Zeitspanne wieder in die SchlieBlage gebracht wird, 
40 indem das Zeitglied 11 zur Steuerung des Fensteran- 
triebs 8 mitverwendet wird. 

Das Unterbleiben eines Turoffnungsvorgangs nach 
dem Absenken der Fensterscheibe 9 kann von der Steu- 
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erschaltung durch logische Auswertung des Ausblei- 

ments zeigt Fig. 2, in der die Handhabe als eine 4 5 bens eines Signals, z. B. des Turkontaktschalters Tk und/ 

schwehkbare, eine Muide 4 flachig uberdeckende Klap- oder eines Drehfallenschalters, erfaBt werden. 

pe ausgefuhrt ist. Hier ist der Strahlengang zwischen 6.1 Im Rahmen dieser Verwendung ist es des weiteren 

und 6.2 so ausgerichtet, daB er auf einem betrachtlichen, sinnvoll, eine Schaltwirkung des Schaltelements 6 auf 

mittleren Teil der Griffflache 1G reflektiert wird, mit den Antrieb 8 der Fensterscheibe 9 nur dann zuzulassen, 

gleicher Schaltwirkung wie im Beispiel nach Fig. 1. Die 50 wenn das TurschloQ vorher entriegelt wurde. 

eingreifenden Finger 5 bewirken hier ebenfalls eine er- Das kann z. B. dadurch erreicht werden, daB das elek- 

faBbare Unterbrechung oder zumindest Storung des trisch von der Steuerschaltung 7 beherrschte Schaltele- 

Strahlengangs. mem 6 bei verriegeltem TiirschloB ausgeschaltet und 

In noch weiterer Abwandlung kann grundsatzlich damit unwirksam ist; die Erfassung des Verriegelungs- 

auch eine Reflex-Schranke verwendet werden, in der 55 oder Entriegelungszustandes von Turschidssern auf 



Emitter und Empfanger direkt nebeneinander — in oder 
an der Handhabe oder wiederum in der Karosseriebe- 
plankung - angeordnet sind und der Empfanger nur 
dann ein Signal des Emitters auffangen kann, wenn des- 
sen Strahl von einem sich annahernden Gegenstand 
zum Empfanger hin reflektiert wird. 

Es versteht sich von selbst, daB eine Anordnung der 
vorstehend beschriebenen Arten auch an einer im Fahr- 
zeuginnenraum befindlichen Handhabe zum Offnen ei- 



elektrischem Wege (z. B. mit Mikroschaltern) ist dem 
Fachmann gelaufig. 

Auch kann das Schaltelement 6 im Fahrbetrieb des 
Fahrzeugs ausgeschaltet werden, indem das Signal des 
60 Betriebsschalters Zu in der Steuerschaltung entspre- 
chend ausgewertet wird. 

Es sei noch angemerkt, daB zwar das Absenken von 
rahmenlos gefiihrten Tur-Fensterscheiben beim 6ffnen 



der jeweiligen Tiir ein primarer Anwendungsfall fur die 
ner Tur von innen angeordnet sein kann. In jedem Fall 65 Anordnung ist, daB jedoch selbstverstandlich auch ein 
1st das Schaltelement so anzuordnen, daB es einen von selbsttatiges Absenken von in der Tur gerahmten Fen- 
wemgstens emem Finger des SchloBbenutzers als Nahe- sterscheiben im Hinblick auf einen schnellen Luftdruck- 
rungsschaltghed vor der Einwirkung auf die Handhabe ausgleich im Fahrzeuginnenraum beim Offnen und 
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Schlieflen sinnvoll sein kann. 

Abgesehen von dieser Verwendung ist natiirlich das 
Schaltsignal des Schaltelements 6 auch anderweitig, z. B. 
zum Einschalten der Lichtquelle 10, auswertbar. Diese 
kann den Innenraum des Fahrzeugs beleuchten oder 5 
auch - wie beim gattungsbildenden Stand der Technik 
— eine Schlusseliochbeleuchtung bilden. Zum Ausschal- 
ten der dieser Lichtquelle kann dann wiederum das Zeit- 
glied 11 verwendet werden. 

10 

Patentanspniche 

1. Anordnung eines einer Tiir, insbesondere einer 
Tiir eines Fahrzeugs, zugeordneten, zum Auslosen 
eines Schaltvorgangs elektrisch mit einer Steuer- 15 
schaltung (7) verbundenen und beruhrungslos mit- 
te!s eines durcrt einen SchlcQbenutzer bswegbaren 
Naherungsschaltglieds beeinfluBbaren Schaltele- 
ments (6, 6.1, 6.2) in Nachbarschaft zu einer Hand- 
habe (1) zum manuellen Offnen der Tiir und zur 20 
Oberwachung eines von einem Gegenstand, insbe- 
sondere wenigstens einem Finger (5) des Schlofi- 
benutzers, als Naherungsschaltglied vor seiner tur- 
offnenden Einwirkung auf die Handhabe (1, 1G) 
zwangslaufig zu iiberstreichenden Bereichs (1G.4). 25 

2. Anordnung nach Anspruch 1, in der das Schalt* 
element (6) eine Lichtschranke (Bauteile 6.1, 6.2) 
bildet. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, in der das Schalt- 
element (6) eine Schallschranke (Bauteile 6.1, 6.2) 30 
bildet. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, in der das Schalt- 
element mindestens einen auf Warmestrahlung 
empfindlichen Sensor umfaBt 

5. Anordnung nach Anspruch 1, in der mindestens 35 
ein Bauteil (6.1, 6 2) des Schaltelementes (6) an der 
Handhabe (1) selbst befestigt ist 

6. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
spruche an einer Handhabe zum Offnen einer Tiir, 

in der eine durch einen Antrieb wenigstens absenk- 40 
bare Fensterscheibe (9) vorgesehen ist, in der das 
Schaltelement (6) einen Schaltvorgang der Steuer- 
schaltung (7) zur Aktivierung des Antriebs (8) zum 
wenigstens teilweisen Absenken der Fensterschei- 
be (9) auslost. 45 

7. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, in der die Steuerschaltung (7) bei Erfas- 
sung des Gegenstandes (5) durch das Schaltelement 
(6) eine Lichtquelle einschaltet 

8. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 50 
spriiche, in der zumindest die Schaltwirkung des 
auslosenden Schaltsignals des Schaltelements (6) 
unterdnickt wird, wenn die Tiir verriegelt ist 

9. Anordnung nach Anspruch 8, in der das Schalt- 
element (6) nur dann wirksam geschaltet ist, wenn 55 
die Tiir entriegelt ist 

10. Anordnung nach Anspruch 8 oder 9, in der das 
Schaltelement (6) im Fahrbetrieb des Fahrzeugs 
ausgeschaltet ist 
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